Pérmirésimi i Sinjalistikés Horizontale né Akset dhe Segmentet
Rrugore té Rajonit Verior

RAPORT TEKNIK

e SEGMENTI SHKODER - LEZHE, UNAZA SHKODER-K. DOBRAC
e SEGMENTI LEZHE - MILOT

e SEGMENTI MILOT-THUMANE

e SEGMENTI THUMANE- FUSHE KRUJE

e SEGMENTI SKURAJ — BURREL, KLOS-BULQIZE-SHUPENZE
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HYRJE

Rrjeti Rrugor Kombétar né Shqipéri €sht€ rreth 3,945 km, pér ndértimin, rehabilitimin,
rikonstruksionin dhe mirémbajtjen e t€ cilit, institucioni pérgjegjés €shté Autoriteti Rrugor Shqiptar.
Sipas réndésisé dhe funksionit dhe destinacionit kéto ndahen né:

o Rrugé kryesore/primare = 1184 km

o Rrugg kryesore/sekondare =359 km

o Rrugg dytésore =2,058 km

o Si dhe rrugg t€ ardhura nga FZHSH =344 km

Kjo sasi ndryshon rast pas rasti si rezultat i Vendimeve t€ ndryshme té€ Qeverisé€ sipas te cilave disa
segmente kalojné ne administrim nga Autoriteti drejt Bashkive ose anasjelltas dhe si rezultat i
segmenteve rrugore q€ kalojn€ nga Fondi i Zhvillimit Shqiptar drejt ARRSH-s€ pas pérfundimit t&
punimeve.

Rrjeti rrugor kombétar lidh té gjithé qytetet me gendrat kryesore turistike, me pikat kufitare me
fqinjét si dhe pérballon volumin mé t€ madh té trafikut t&€ mallrave n€ vend.

Situata aktuale e rrjetit rrugor €shté pérmirésuar dukshém kéto vitet e fundit, dhe né ményré té
géndrueshme, ku mé shumé se 75% e rrjetit rrugor &shté rikonstruktuar plotésisht, por mbetet akoma
pér tu bére.

Zhvillimi i Rrjetit Rrugor Kombétar

Gjaté 25 viteve té fundit disa programe t€ médha kané pérfunduar ose jané€ né€ pérfundim e sipér, té
rrjetit primar dhe aktualisht synohet pérmirésimi i métejshém 1 disa prej segmenteve t€ Rrjetit
Dytésor Kombétar Rrugor t€ Shqipérisé.Kéto programe kryesore jané financuar gjerésisht nga
Buxheti 1 Shtetit por edhe nga agjencit€ e médha ndérkombétare financiare népérmjet skemave
financuese bilaterale ose granteve. Rrugét g€ jané€ rikonstruktuar ose jané duke u pérmirésuar pérmes
kétyre programeve né vazhdimési t& Korridoreve kryesore si¢ jané Korridori Lindje— Peréndim,
Korridori Veri — Jug dhe Durrés — Kukés - Moriné, jané dhe segmente rrugore dytesoré t€ financuar
nga Autoriteti Rrrugor Shqiptar dhe Fondi Shqiptar 1 Zhvillimit. Ky i fundit ne vecanti ka investuar
nepermjet investimeve te huaja n€ shumé segmente t€ rinj t€ cilét mé pas jané transferuar né rrjetin
kombétar t¢ ARRSH-sé.

Kéto investime kané sjell¢ zhvillime t€ rendésishme né pérmiresimin e gjendjes s€ rrugéve né rrjetin
dytésor, duke permirsuar ndjeshém lidhjen népérmjet qarqeve dhe rretheve q€ mé paré ishin té
izoluara. Gjithashtu kan€ ndikuar né rritjen e aktiviteteve t€ tyre né€ jetén e pérditshme dhe lidhjen e
tregjeve, t€ cilat kontribuojné pér shfryt€zimin e burimeve ekonomike, industrin€ e minierave, dhe
turizmin n€ veganti.Autoriteti Rrugor Shqiptar po implementon projektin e “Mirembajtjes dhe Sigurise
Rrugore” ne Akset Kryesore Kombetare ne bashkefinancim me Banken Boterorere per peirudhen
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2017-2021. Pjese e ketij projekti, pérvec rregjimit t€ pérmiresuar t€ mirémbajtjes me bazé
performance, €shté pérmirésimi i siguris€ rrugore n€ akset g€ jané pjes€ pérbérese e projektit.
Autoriteti Rrugor Shqiptar pér mé tepér, gjaté 4 vjegarit t€ fundit ka ndérhyre me projekte té
drejtepérdrejta né pérmirésimin dhe rifreskimin e sinjalitikes vertikale/horizontale dhe né€ elemente té
tjer€ té sigurisé rrugore né Akset Kryesore dhe Dytésore Rrugore.

Siguria Rrugore

Rritja e trafikut rrugor, si pasojé e rritjes s€ inventarit t€ automjeteve n€ ményré té konsiderueshme, té
shogéruara me 1€vizjet e médha demografike, ka nédiktuar nevojén pér pérmirésimin e rrjetit rrugor
dhe infrastrukturés pérkatése. Pavarésisht progresit t&€ ndodhur

Gjaté viteve té€ fundit né rrugét kombétare, numri i aksidenteve rrugore &shté pérséri né shifra té larta
né€ raport me numrin e popullsis€.

N¢é kété kontekst, zbatimi 1 dispozitave t€ Kodit Rrugor t&€ Republikés s€ Shqipérisé dhe té akteve
nénligjore qé rrjedhin prej tij ka qené dhe mbetet njé€ prioritet.

N¢ lidhje me két€ drejtim, hapa té rénd€sishém jan€ ndérmarré né fushén e organizimit institucional,
plotésimi me akte nenligjore (duke pérfshiré edhe aderimin né€ disa konventa), si dhe zbatimin e tyre
né lidhje me pérmir€simin e komponentéve té sigurisé rrugore.

Gjaté késaj periudhe, kané pérfunduar rishikimi dhe propozimi i ndryshimeve né legjislacion,
vendimet dhe rregulloret, duke marré parasysh pérafrimin me legjislacionin evropian né fushén e
siguris€ rrugore né€ kuadér t€ Marréveshjes s€ Stabilizim Asociimit.

Gjaté vitit 2014, njé inspektim me fokus né sigurin€ rrugore, u realizua nga njé grup ekspertésh té
Autoritetit Rrugor, Ministrisé sé Transportit dhe Infrastrukturés (sot MIE) dhe Institutit t€ Transportit
né 19 akset kryesore té rrjetit primar rrugor kombétar.

Nga inspektimi u evidentuan problemet kryesore, g€ kryesisht konsistojné né

e Gjeometring e rrugés

e Shtresat

o Sinjalistikén vertikale/horizontale
e Akseset e paligjshme

e Vendkalimet e kembésoréve

e Transporti publik e tjeré.

Shumica e problemeve t€ evidentuara, u pérmirésuan népérmjet zbatimit t€ disa projekteve té
pérmirésimit dhe rifreskimit té siguris€ rrugore né disa akse kryesore.

Ulja e numrit té€ Pikave t€ zeza (Black Spoteve), &shté njé nga prioritetet e Qeverisé Shqiptare.

Pér té€ reduktuar numrin e aksidenteve rrugoré né planine veprimit té€ strategjis€é kombétare t& sigurisé
rrugore, jané parashikuar q¢ t€ merren masa pér vendosjen e barrierave anésore, minimizimin e
mundésisé s€ parakalimeve té automjeteve, eleminimin e ndérthurjeve té rrugéve sekondare me
rrugét kryesore, ndri¢imin e rrethrotullimeve né€ rrugét kombétare, permiresimin e t€ gjithé rrjetit
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rrugor me sinjalistiké horizontale dhe vertikale, ndérhyrjen pér eleminimin e njollave t€ zeza e
tjeré.

Objekte té realizuar me ndérhyrje né sinjalsitike dhe siguri rrugore, si dhe nevojat.

ARRSH gjaté pesé viteve té€ fundit ka ndérhyré me projekte t€ drejtpérdrejta né pérmirsimin dhe
rifreskimin e sinjalistikés rrugore dhe t€ sigurisé né rrugé né disa akse kryesore kombétare. Po
késhtu gjaté viteve 2017-2020 ika zgjeruar mé tej kéto ndérhyrje duke u mbéshtetur dhe né
zbatim t€ Strategjis€ Kombétare pér sigurin€ rrugore. K&t€ gjé éshté parashikuar ta vazhdojé dhe
né kéto vite n€ vijim.

Masat e Nderhyrjes

Nga vleresimi ne terren, eshte bere evidente nevoja per Rifreskimin e Sinjalsitikes Horizontale
ne segmentet dhe rruget kryesore te rrjetit kombetar. Hera e fundit ge eshte bere nje nderhyrje
e tille ka gene ne vitet 2014-2015.

Eshte parashikuar te behet rifreskimi i vijezimit gjatesor ne disa prej segmenteve shume te
rendesishme te rajonit verior, aty ku nuk do nderhyhet me projekte te tjera apo qe do té
rifreskoheshin me tej nga projekti RRMSP i1 Bankes Boterore. Per kete, nisur dhe nga
periudha qe ka kaluar ndervite nga hera e fundit, paraqitet teper e nevojshme nderhyrja
me buxhetin e vitit 2021, per te cilen eshte buxhetuar kjo nevoje.

Per nga ana e materialeve qe do te perdoren vleresohet per perdorim Vijezimi Termoplastik per
vijat gjatesore, anesore dhe e mesit si dhe do te perdoret vijezimi Bi- component per kalimet e
kembesoreve.

- ne segmentet e perzgjedhur nga grupi I projektimit nuk ka asnje Pike te Zeze bazuar ne raportin
perfunidmtar te Institutit te Transportit per Pikat e zeza

Standartet e Projektimit

Grupi 1 projektimi per hartimin dhe realizimin e projektit eshte bazuar ne standartet e
meposhtme:

Pér projektimin;

e Rregulli teknik per projektimin e rrugeve 2015 (RrTPRr, Vellimi 6 “Sinjalistika Rrugore™)
e Kodin Rrugor Shqiptar

e Rregulloren né Zbatim Kodit Rrugor Shqiptar

e Manualin e Sinjalizimit

Ndersa persa i perkete zbatimit, standartet tek te cilet duhet bazuar jane:

e Rregulli Teknik per ndertimin e rrugeve (RrTNRr, 2015) (SNR Nr 6 “Pajisjet rrugore”).
e Kodin Rrugor Shqiptar
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e Rregulloren né zbatim Kodit Rrugor Shqiptar
e Manualin e Sinjalizimit
e Skemat e sinjalizimit t€ pérkohshém pér kryerjen e punimeve né€ rrugg.

Projekti i Zbatimit

Grupi 1 projektimit ka pare t€ arsyeshme rifreskimin e vijezimit horizontal ne segmente me te
nevojshme dhe te renesishme per nga niveli i volumit, por ge nuk mbullohen nga projekti
RRSMP. Shenjat rrugore horizontale ekzistuese apo te reja do te plotesohen me vijezim
gjithashtu.

Keto elemente te sigurise jane te thjeshte dhe te shpejte per tu realizuar duke krijuar nje efekt te
menjehershem ne permiresimin e situates ne rruge dhe ne uljen e menjehereshme te aksidenteve
pergjate ketyre akseve te rendesishem, si dhe duke krijuar nje imazh pozitiv tek perdoruesit e
ketyre akseve qofte vendas apo te hua;.

Vizatimet teknike

Eshte bere vleresimi i detajuar ne terren nga grupi i1 projektimit te ARrSh si dhe jane pergatitur
projektet specifike, ge jane pasqyruar ne “Projekt Zbatimin™ per secilin segmente rrugor.

Koordinimi me projektet gé po realizohen nga ARRSH-ja pér eliminimin e pikave té zeza:

Pas vleresimit te bere dhe informacioneve te marra nga ARRSH-ja per pikat e Zeza ge po
implementohen ne projektin “Punime ndértimi pér eleminimin e Pikave t€ Zeza né rrugé
(Bashkéfinancim IPA 2013, Siguria Rrugore)” eshte vleresuar qe nuk kemi nderthurje me ato pika te
zeza pjese e ketij projekti. Nderkohe sipas inventarit te fundit te “Pikave te Zeza” te percaktuara nga
ARrSh, ne segmentet qe jane marre ne konsiderate ne kete projekt nuk kemi asnje pike te zeze.
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VENDNDODHJA E SEGMENTEVE DHE PERSHKRIMI TYRE

Keto jane akse dhe segmente te rrjetit “Rrugé kryesore/primare” si pjese e Rrjetit Rrugor Kombetar
te adminstruar nga ARrSh.

1. Segmenti Shkoder — Lezhe rruge interurbane dytesore kategoria C, Unaza
Shkoder-K. Dobrac rruge urbane kategoria D & E.

Ky segment fillon ne rreth rrotullimin ne dalje te qyteti te Shkodres (ura e Bahcallekut) dhe deri
ne hyrje te qyteti te Lezhes eshte nje rruge e kategorise C, ndersa nga Ura e Bahcallekut e deri ne
rreth krygezimin Dobrac, vazhdon ne brendesi te qytetit si nje rruge e kategorise D (2.1 km e
pare) dhe kategorise E (ne 4 km e tjere) ne formen e unazes perendimore te Shkodres. Eshte nje
rruge me trafik te lart mjetesh, si pjesa interurbane (Lezhe — Shkoder) ashtu dhe pjesa qe perfshin
unazen e qytetit. Ky trafiku i lart vjen si pasoje e lidhjes qe bene ky aks me piken e kalimit
kufitar te Hanit te Hotit, atraksionet turistike te shumellojshme si dhe ato historike ge ofron
qyteti Shkodres, si dhe ngarkesen ge japin mjetet qe qarkullojne brenda qytetit.

Segmenti Lezhe — Shkoder me gjatesi 35 km ka nje karexhate me gjeresi 7.5 m, me nje korsi per
sens drejtimi, pra sinjalistika horizontale perbehet nga vijezimet gjatesore (anesores dhe te mesit)
si dhe nga ishujt e trafikut, shigjetat dhe kalimet e kembesoreve.

Segmenti 1 unazes Shkoder, ura e Bahcallekut — K. Dobrac me gjatesi 5.6 km, ne 1.6 km e pare
(deri ne hyrje Xhabije) eshte i organzuar me dy karexhata (dy korsi per sens levizje) ndersa pjesa
tjeter prej 4 km eshte e organizuar me nje karexhate. Edhe ne kete segment, sinjalistika
horizontale perbehet nga vijezimet gjatesore, ishujt dhe shigjetat e trafikut, si dhe nje vend te
rendesishem ze sinjalistika horizontale per kalimet e kembesoreve.

I gjithe segmenti ka karakter fushor, pergjithesisht me kthesa te buta, me gjendjen e shtresava
asfaltike shume te mire.

Investimi i1 fundit per sa i perkete sinjalistikes horizontale ne kete segment ka gene perpara 5
vitesh, dhe kjo kohe e gjate ka ndikuar ne amortizimin e saje ne disa zona, ndersa ne zona te tjera
mungon teresisht, dhe per kete arsye eshte shume e nevojshme per te nderhyre ne permiresimin e
sinjalistikes ne kete segment.

Nderhyrja eshte parashikuar te kryehet me boje termoplasike persa i perkete vijezimit gjatesor,
ndersa ishutj & shigjetat e trafikut dhe kalimet e kembesoreve te realizohen me boje bi —
componente te tipit paste.
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2. Segmenti Lezhe — Milot, rruge interurbane dytesore kategoria C

Ky segment fillon ne Hyrje te qytetit te Lezhes (rreth rrotullim) dhe perfundon ne fillim te
Interchange te Milotit (i ndertuar se fundmi). Ka nje gjatesi prej 14.1 km dhe eshte nje rruge
interurbane e kategorise C me nje karexhate (nje korsi per sens levizje) me gjeresi 7.5 m me
shtresa asfaltike ne gjendje shume te mire. Eshte nje rruge me karakter totalisht fushor me pjese
te gjata te drejta dhe me gjeometri rruge qe lejon edhe levizje me shpejtesi me te madhe sesa e
lejuara.

Eshte nje rruge me trafik shume te lart (qoft nga mjetet e vogla ashtu dhe nga ato te tonazhit te
larte) , sidomos ne periudhen e Veres, si pasoje lidhjes qe ben me plazhin dhe portin e
Shengjinit, si dhe te genit pjese e aksit Tirane — Hani Hotit. Gjithashtu zhvillimi i bisnesve ne te
dy anet e rruges pothuajse pergjate gjithe gjatesise se saje, degezimet e shumta ge peson ky
segment bejne qe rritet mundesia e aksidenteve rrugore ne kete rruge dhe per kete arsye
sinjalistika rrugore, dhe konkretisht ajo horizontale, luan nje rol shume te rendesishem ne
qarkullimin normal dhe te sigurt te mjeteve.

Sinjalistika horizontale perbehet nga vijezimet (gjatesore dhe anesore) si dhe nga ishujt &
shigjetat e trafikut dhe kalimet e kembesoreve. Nderhyrjet e fundit me sinjalistike rrugore ne kete
segment kane gene perpara 5 vitesh, dhe per kete arsye sinjalistika horizontale paraqitet e
amortizuar, sidomos dukshmeria gjate nates paragitet shume e ulet, dhe ka nevoje per
permiresim. Eshte parashikuar ge vijezimet gjatesore te kryhen me boje termoplastike ndersa
ishujt & shigjetat e trafikut dhe kalimet e kembesoreve me boje bi — componente paste.
Gjithashtu, keto nderyrje do te perfshine edhe dy interchange pjese te ketij segmenti, ate te Ishull
Lezhes dhe interchange te vogel te Milotit.
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3. Segmenti Milot-Thumane, rruge autostrade kategoria A

Ky segment eshte nje rruge e kategorise A, me gjeresi 24 m, me dy korsi per sens levizje si dhe
me korsi emergjence. Fillon nga Interchange Milot dhe perfundon ne Thumane dhe ka nje gjatesi
prej 13.4 km. Eshte nje rruge me karakter teresisht fushor me gjendje shume te mire te shtresave
asfaltike, me gjeometri pothuajse te drjete ne gjithe gjatesine e tij, me shpejtesi te lejuar 110
km/ore.

Ky segment eshte pjese e aksit Tirane — Hani Hotit dhe gjithashtu edhe pjese e Rruges se
Kombit, dhe per kete arsye ka trafik te lart sidomos ne periudhen e Veres. Sinjalistika
horizontale paraqitet e amortizuar ne disa zona dhe mungon totalisht ne disa zona te tjera, kjo si
pasoje e kohes se gjate pa nderhyrje ne kete kategori punimesh.

Persa 1 perkete nderhyrjes per punime te sinjalistikes horizontale, eshte parashikuar te nderyhet
edhe ne dy interchange e medha ge jane pjese e ketij segment, ai i Lacit dhe ai i Mamurrasit, pasi
ne te dy keta interchange sinjalistika horizontale mungon totalisht.

Vijezimet gjatesore perbehen nga vijat kufizuese te korisve me gjeresi 25 cm, vijen ndarese te
korsive me gjeresi 15 cm, si dhe vijen kufizuese te rruges (ngjitur me barrieren metalike) me
gjeresi 15 cm dhe jane menduar te kryhen me boje termoplastike. Ndersa ishujt dhe shigjetat e
trafikut jane menduar te kryhen me boje bi — componente.
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4. Segmenti Thumane- Fushe Kruje, rruge interurbane dytesore kategoria C

Eshte segmenti me trafikun me te lart ne Republiken e Shqiperise. Fillon ne perfundim te
Autostrades (Thumane) dhe perfundon ne mbikalimin e Fushe Krujes. Ka nje gjatesi prej 7.8 km
dhe eshte nje rruge e kategorise C, e karakterit teresisht fushor, me nje gjeometri te drejte dhe me
shtresa asfaltike ne gjendje shume te mire. Persa i perkete sinjalistikes horizontale (sidomos
vijezimit gjatesor), dhe pse eshte nderhyr ne vitet e fundit, si pasoje e trafikut shume te larte dhe
hyrjeve te shumta ne rruge, ajo paraqitet e amortizuar (ulje e theksuar e reflektivitetit gjate nates)
si dhe ne zona ta caktuara mungon totalisht, dhe per kete arsye eshte e nevojshme te nderyhet me
punime per sinjalistiken horizontale.

Nderyrja do te kryhet me boje termoplastike per vijezimet gjatesore (anesore dhe te mesit) si dhe
me boje bi — componente per ishujt & shigjetat e trafikut.
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5. Segmenti Skuraj-Burrel, Klos - Bulgize-Shupenze, éshté rrugé Interurbane
Dytésore kategoria C, me indeksin Sh 6 me gjatési 74.5 km

Fillimisht eshte per tu theksuar ge sinjalistika horizontale ne kete aks mungon totalisht, kjo per arsye

te mungeses te investimeve per kete ze punimesh pergjate gjithe ketyre viteve. Kjo rruge ka nje

trafik te shuméllojshém pérsa i1 pérket tipit t€ mjeteve, dhe ka njé numer té€ konsiderueshém

vecanarisht né€ périudhen e verés qé frekuentohet shumé nga pushuesit pasi garku i Dibres ka pika té

shumta turistike dhe kurative.

Né kété rrugé kemi dhe prezencen e trafikut té€ rénd€ pasi €shté njé ndér zonat mé t€ médha
mineralmbajtése né shfrytézim né Shqipéri.

Trafiku luhatet nga 1850 - 2250 né& 24 oré dhe né périudhen e verés deri n€ 3300 mjete n€ 24 oré.
Rruga Skuraj — Burrel — Peshkopi ka gjerési q€ leviz nga 5 — 8 m, sipas segmenteve t€ ndryshme,
kryesisht me bankina té pashtruara, éshté rrugé kryesisht malore me kuoté deri n€ 700 m mbi nivelin
e detit.Eshte per tu theksuar ge pergjate ketij aksi shtrihet dhe parku kombetar i Korabit dhe shume
zona te tjera me potencial turistik per rajonin. Gjendja e shtresave rrugore rrugor eshte shume e mire
ne pjesen me te madhe te tij duke gene se eshte ndertuar ne vitet e fundit, megjithate ne zona te
caktuara, pershkak te reshqitjeve te dherave dhe cedimeve te rruges, gjenda e rruges eshte e dobet.
Duke patur parasysh gjendjen e shtresave rrugore, eshte percaktuar dhe menyra e nderhyrjes
nepermjet sinjalistikes horizontale, dhe me konkretisht ne segmentin Skurraj — Burrel, ne 17 km e
pare eshte parashkikuar te aplikohen tre vijat gjatesore (dy anesore dhe vija e mesit), nga kilometri 17
deri ne ate 29 eshte parashikuar te aplikohet vetem vija e mesit, ndersa nga kilometri 29 deri ne hyrje
te qytetit te Burrelit do te aplikohen perseri te treja vijat. Ndersa persa 1 perkete segmentit Klos —
Bulqgize — Shupenze, gjendaj e shtresave asfaltike eshte shume e mire keshtu ge do te aplikohen te
treja vijat gjatesore. Ndersa per sa i1 perkete ishujve te trafikut, ato do te aplikohen sipas
parashikimeve qe ka manuali 1 sinjalistikes rrugore.
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Vijezimet gjatesore (anesore dhe te mesit) jane parashikuar te kryhen me boje termoplastike, ndersa
ishujt e trafiku & shigjetat me boje bikomponente.
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e Projekti i Zbatimit (Vizatimet)
e Specifikimet Teknike

AFATII PUNIMEVE

Bazuar ne volumet e punes, afati i nevojshem per kryerjen e punimve eshe 6 muaj i shperndar sipas
grafikut te punimeve si me poshte:

Drejtoria e Ndertimit dhe Mirembajtjes
Janar 2021
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ANEKS RAPORTI

Volumet e punes sipas segmenteve
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Volumet e vijezimeve gjatesore (anesore dhe te mesit) dhe ishujve & shigjetave te trafikut sipas
segmenteve perberese te projektit:

1. Segmenti Shkoder — Lezhe , Unaza Shkoder - K. Dobrac

1.1. Unaza Shkoder — K.Dobrag

Pershkrimi Piketa (km) | 2512

(ml)

it g e e e ders 5n | qumo-2em |

Yo s e e s e e 5| s |
Sasia Totale (ml) 15,600

Pershkrimi Piketa (km) | S35

(ml)

it e ey e e Sn | gumo-20 |

it g e ey e des 5n | pumo-s600 | 5
Sasia Totale (ml) 3,120

Pershkrimi Piketa (km) s(‘;f'z';'
Boje bikomponente (paste) per shigjeta dhe ishuj trafiku 0+000 725
Boje bikomponente (paste) per shigjeta dhe ishuj trafiku 0+650 54
Boje bikomponente (paste) per shigjeta dhe ishuj trafiku 0+700 427
Boje bikomponente (paste) per shigjeta dhe ishuj trafiku 0+950 10
Boje bikomponente (paste) per shigjeta dhe ishuj trafiku 1+400 27.8
Boje bikomponente (paste) per shigjeta dhe ishuj trafiku 1+630 397
Boje bikomponente (paste) per shigjeta dhe ishuj trafiku 2+150 39
Boje bikomponente (paste) per shigjeta dhe ishuj trafiku 2+170 18
Boje bikomponente (paste) per shigjeta dhe ishuj trafiku 2+750 18
Boje bikomponente (paste) per shigjeta dhe ishuj trafiku 3+350 18
Boje bikomponente (paste) per shigjeta dhe ishuj trafiku 3+850 18
Boje bikomponente (paste) per shigjeta dhe ishuj trafiku 4+150 36
Boje bikomponente (paste) per shigjeta dhe ishuj trafiku 4+450 32
Boje bikomponente (paste) per shigjeta dhe ishuj trafiku 5+000 105.5
Sasia Totale (m2) 531
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1.2. Shkoder - Lezhe
Piketat e vijes se mesit te nderprere dhe te vazhduar:

Vije e nderprere Vije e vazhduar
Fillon Mbaron Gjatesia Fillon Mbaron Gjatesia

0.5 1.3 800 0 0.5 500
2.2 2.5 300 13 2.2 900
2.65 2.8 150 2.5 2.65 150
3.75 3.8 50 2.8 3.75 950
3.95 4.1 150 3.8 3.95 150
4.9 5.1 200 4.1 4.9 800
5.5 6.1 600 5.1 5.5 400
6.4 6.6 200 6.1 6.4 300
6.9 7.1 200 6.6 6.9 300
7.8 8.5 700 7.1 7.8 700
9.4 9.7 300 8.5 8.7 400
9.8 10.1 300 8.7 8.8 100
11.3 11.6 300 8.8 9 400
12.4 12.7 300 9 9.4 400
13.4 14.3 900 9.7 9.8 100
14.5 14.6 100 10.1 11.3 1200
14.9 15.3 400 11.6 12.4 800
15.6 15.8 200 12.7 13.4 700
16 16.6 600 14.3 14.5 200
18.2 18.5 300 14.6 14.9 300
18.7 21.3 2600 15.3 15.6 300
21.7 23.5 1800 15.8 16 200
23.7 24.2 500 16.6 18.2 1600
24.9 25.2 300 18.5 18.7 200
25.3 26.1 800 21.3 21.7 400
26.3 27.1 800 23.5 23.7 200
27.9 28.8 900 24.2 24.9 700
28.9 294 500 25.2 25.3 100
30.6 32 1435 26.1 26.3 200
32.6 33 400 27.1 27.9 800
28.8 28.9 100

29.4 30.6 1200

32 32.6 600
33 35 2000

Total Vije e Total Vije e
Nderprere 17085 ml Vazhduar 18350 ml
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Pershkrimi Piketa (km) | 212
(ml)

Moo st gt che s gers 190 gt —ass00 | 25184

Pershkrimi Piketa (km) | 2512

(ml)

W s gesor e resr e g 90| g0 | 75am0m

Pershkrimi P(III((;t)a ?rans:;\
Boje bikomponente (paste) per shigjeta dhe ishuj trafiku 0+000 45
Boje bikomponente (paste) per shigjeta dhe ishuj trafiku 0+200 15
Boje bikomponente (paste) per shigjeta dhe ishuj trafiku 04220 13.5
Boje bikomponente (paste) per shigjeta dhe ishuj trafiku 0+300 15
Boje bikomponente (paste) per shigjeta dhe ishuj trafiku 0+550 1.5
Boje bikomponente (paste) per shigjeta dhe ishuj trafiku 0+720 15
Boje bikomponente (paste) per shigjeta dhe ishuj trafiku 4+400 141
Boje bikomponente (paste) per shigjeta dhe ishuj trafiku 6+000 3.5
Boje bikomponente (paste) per shigjeta dhe ishuj trafiku 7+000 1.5
Boje bikomponente (paste) per shigjeta dhe ishuj trafiku 8+500 1.5
Boje bikomponente (paste) per shigjeta dhe ishuj trafiku 134300 3
Boje bikomponente (paste) per shigjeta dhe ishuj trafiku 16+600 3
Boje bikomponente (paste) per shigjeta dhe ishuj trafiku 17+400 3
Boje bikomponente (paste) per shigjeta dhe ishuj trafiku 19+200 3
Boje bikomponente (paste) per shigjeta dhe ishuj trafiku 19+900 9.8
Boje bikomponente (paste) per shigjeta dhe ishuj trafiku 21+300 1.5
Boje bikomponente (paste) per shigjeta dhe ishuj trafiku 24+200 3
Boje bikomponente (paste) per shigjeta dhe ishuj trafiku 25+900 47.7
Boje bikomponente (paste) per shigjeta dhe ishuj trafiku 26+000 54.6
Boje bikomponente (paste) per shigjeta dhe ishuj trafiku 27+200 3
Boje bikomponente (paste) per shigjeta dhe ishuj trafiku 29+000 3
Boje bikomponente (paste) per shigjeta dhe ishuj trafiku 29+800 28.1
Boje bikomponente (paste) per shigjeta dhe ishuj trafiku 30+000 3
Boje bikomponente (paste) per shigjeta dhe ishuj trafiku 34+400 12

Sasia Totale (m2) 430
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2. Segmenti Lezhe — Milot

Vije e nderprere Vije e vazhduar
Fillon | Mbaron | Gjatesia | Fillon | Mbaron | Gjatesia
0 0.35 350
0.35 0.67 320 | 0.67 3 2330
3 3.48 480 | 3.48 3.59 110
3.59 4.32 730 4.32 4.58 260
4.58 5.81 1230 | 5.81 6.18 370
6.18 7.25 1070 7.25 7.35 100
7.35 7.9 550 7.9 7.99 90
7.99 9.23 1240 | 9.23 9.36 130
9.36 10.56 1200 | 10.56 11.16 600
11.16 11.36 200 | 11.36 12.2 840
12.2 12.7 500 12.7 12.88 180
12.88 13.23 350 | 13.23 14.1 870
Total Vije e Total Vije e
Nderpr:ere 7870 Vazhddar 6230
Pershkrimi Piketa (km) ifnﬁ')a

Vijezim shirita gjatesor dhe anesor me gjeresi 15 cm.

Termoplastike (sprajt) - per Vijen e Mesit 0+000 - 14+100 9,378 ml

Sasia
(ml)

0+000 - 14+100 | 28,200 ml

Pershkrimi Piketa (km)

Vijezim shirita gjatesor dhe anesor me gjeresi 15 cm.
Termoplastike (sprajt) - per Vijat Anesore

Vijezim shirita gjatesor dhe anesor me gjeresi 15 cm.

Termoplastike (sprajt) - per Vijat Anesore 0+800 640 ml
Vijezim shirita gjatesor dhe anesor me gjeresi 15 cm. 114500 2054 ml
Termoplastike (sprajt) - per Vijat Anesore ’

Sasia Totale (ml) 30,894 ml

RAPORT TEKNIK



Pershkrimi P(Ill((;t)a ?::;
Boje bikomponente (paste) per shigjeta dhe ishuj trafiku 0+800 27.6
Boje bikomponente (paste) per shigjeta dhe ishuj trafiku 3+600 3
Boje bikomponente (paste) per shigjeta dhe ishuj trafiku 4+500 3
Boje bikomponente (paste) per shigjeta dhe ishuj trafiku 5+900 3
Boje bikomponente (paste) per shigjeta dhe ishuj trafiku 7+300 3
Boje bikomponente (paste) per shigjeta dhe ishuj trafiku 9+200 9
Boje bikomponente (paste) per shigjeta dhe ishuj trafiku 10+900 2
Boje bikomponente (paste) per shigjeta dhe ishuj trafiku 11+500 32.6
Boje bikomponente (paste) per shigjeta dhe ishuj trafiku 124200 2
Boje bikomponente (paste) per shigjeta dhe ishuj trafiku 12+700 126
Boje bikomponente (paste) per shigjeta dhe ishuj trafiku 134300 23
Boje bikomponente (paste) per shigjeta dhe ishuj trafiku 134500 18
Boje bikomponente (paste) per shigjeta dhe ishuj trafiku 13+900 18
Sasia Totale (m2) 270

3. Segmenti Milot - Thumane
Pershkrimi Piketa (km) | Sasi
(ml)

Vijezim shirita gjatesor dhe anesor me gjeresi 25 cm.

Termoplastike (sprajt) - per Vijat Anesore 0+000 - 13+400 53,600 ml

Sasia
(ml)

0+000 — 13+400 26,800

Pershkrimi Piketa (km)

Vijezim shirita gjatesor dhe anesor me gjeresi 15 cm.
Termoplastike (sprait) - per Vijat Anesore
Vijezim shirita gjatesor dhe anesor me gjeresi 15 cm.

Termoplastike (sprajt) - per Vijat Anesore 3+400 2,149
Vijezim shirita gjatesor dhe anesor me gjeresi 15 cm.
Termoplastike (sprajt) - per Vijat Anesore 6+800 480
Vijezim shlr.lta gjategor dhe anesor me gjeresi 15 cm. 9+400 480
Termoplastike (sprajt) - per Vijat Anesore
Vijezim Shll'.lta gjategor dhe anesor me gjeresi 15cm. 114400 2 445
Termoplastike (sprajt) - per Vijat Anesore
Vijezim Shll'.lta gjates_or dhe anesor me gjeresi 15 cm. 124500 300
Termoplastike (spraijt) - per Vijat Anesore

Sasia Totale (ml) 32,654 ml
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Pershkrimi Piketa (km) | S22
(ml)

W e gesor e s g 190 | g1t | togsom

Pershkrimi I’(lll(<:1t)a ?::;)‘
Boje bikomponente (paste) per shigjeta dhe ishuj trafiku 1+900 48.7
Boje bikomponente (paste) per shigjeta dhe ishuj trafiku 2+200 38.0
Boje bikomponente (paste) per shigjeta dhe ishuj trafiku 3+400 198.6
Boje bikomponente (paste) per shigjeta dhe ishuj trafiku 6+800 54.5
Boje bikomponente (paste) per shigjeta dhe ishuj trafiku 9+400 54.5
Boje bikomponente (paste) per shigjeta dhe ishuj trafiku 11+400 55.5
Boje bikomponente (paste) per shigjeta dhe ishuj trafiku 124500 27.2

Sasia Totale (m2) 477

4. Segmenti Thumane — Fushe Kruje

Vije e vazhduar Vije e nderprere
Fillon | Mbaron | Gjatesia | Fillon | Mbaron | Gjatesia
0 0.317 317 | 0.317 0.495 178

0.495 0.735 240 | 0.735 0.983 248
0.983 1.615 632 | 1.615 1.783 168
1.783 1.966 183 | 1.966 2.246 280
2.246 2.358 112 | 2.358 2.732 374
2.732 4.316 1584 | 4.316 4.542 226
4.542 5.536 994 | 5.536 6.116 580
6.116 6.233 117 | 6.233 6.724 491
6.724 7.169 445

Total Vije e Total Vije e

Vazhddar 4624 Nderpr:ere 2545
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Sasia
(ml)

0+000 - 7+800 5,642 ml

Pershkrimi Piketa (km)

Vijezim shirita gjatesor dhe anesor me gjeresi 15 cm.
Termoplastike (sprajt) - per Vijen e Mesit

Vijezim shirita gjatesor dhe anesor me gjeresi 15 cm.

Termoplastike (sprajt) - per Vijen e Mesit 5+600 430 ml
Vijezim shirita gjatesor dhe anesor me gjeresi 15 cm.
Termoplastike (sprajt) - per Vijen e Mesit 7+1%0 311 ml
Sasia Totale (ml) 6,383 ml
Pershkrimi Piketa (km) | S35
(ml)
Vijezim Shll'.lta gjates_or dhe anesor me gjeresi 15 cm. 0+000 — 7+800 15,600 ml
Termoplastike (sprajt) - per Vijat Anesore
Vijezim shirita gjatesor dhe anesor me gjeresi 15 cm. 0+000 (degezimi 770 ml
Termoplastike (sprajt) - per Vijat Anesore me F. Kruje-Vore)
Vijezim shir.ita gjates_,or dhe anesor me gjeresi 15 cm. 14700 606 ml
Termoplastike (sprajt) - per Vijat Anesore
Vijezim shir.ita gjates_or dhe anesor me gjeresi 15 cm. 34850 264 ml
Termoplastike (sprajt) - per Vijat Anesore
Vijezim shir.ita gjateg,or dhe anesor me gjeresi 15 cm. 5+600 630 ml
Termoplastike (sprajt) - per Vijat Anesore
Vijezim Shll'.lta gjateg,or dhe anesor me gjeresi 15cm. 74150 600 ml
Termoplastike (sprajt) - per Vijat Anesore
Sasia Totale (ml) 18,470 ml
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5. Segmenti Skuraj — Burrel, Klos — Bulqize — Shupenze
5.1.Skurraj - Burrel

Llogaritja e gjatesise se vijes se nderprere te mesit ne segmentin Skurraj - Burrel

Fillimi Km Mbarimi Km gjlatesm Fillimi Km Mbarimi Km | Gjatesia ml
0 0.2 200 14.84 15.06 220
0.36 1.06 700 15.75 15.87 120
1.65 1.7 50 15.95 16.07 120
1.9 2.24 340 16.64 16.82 180
242 2.59 170 16.87 16.97 100
2.8 29 100 20 20.89 890
3.01 3.1 90 21.75 22.02 270
4 4.1 100 221 22.5 400
4.7 4.85 150 22.61 22.95 340
6.17 6.31 140 2342 23.68 260
6.62 6.72 100 23.76 24.03 270
6.95 7.05 100 24.6 24.92 320
7.2 7.32 120 25.44 25.55 110
7.84 7.98 140 25.94 26.05 110
8.12 8.2 80 21.7 27.88 180
8.41 8.54 130 28.4 28.55 150
8.73 8.82 90 29.75 29.96 210
8.85 8.94 90 30.22 304 180
9.14 94 260 30.78 30.97 190
10.2 10.39 190 31 31.08 80
10.46 10.6 140 31.14 31.34 200
10.7 11 300 31.64 31.74 100
11.06 11.24 180 31.93 32.05 120
11.41 11.66 250 32.43 32.55 120
11.79 11.96 170 32.61 32.76 150
12.12 12.55 430 32.87 33.07 200
12.67 12.86 190 33.41 33.64 230
12.91 13.04 130 33.72 33.86 140
13.28 13.43 150 34.1 34.27 170
13.62 13.68 60 34.38 34.59 210
13.74 13.85 110 34.76 35.14 380
14.26 14.43 170 35.25 35.6 350

14.49 14.69 200 Total 2,890
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Sasia
(ml)

0+000 - 35+600 | 27,866 ml

Pershkrimi Piketa (km)

Vijezim shirita gjatesor dhe anesor me gjeresi 15 cm.
Termoplastike (sprajt) - per Vijen e Mesit

Sasia
(ml)

0+000 - 35+600 | 47,200 ml

Pershkrimi Piketa (km)

Vijezim shirita gjatesor dhe anesor me gjeresi 15 cm.
Termoplastike (sprajt) - per Vijat Anesore

. Piketa Sasia
Pershkrimi (km) (m2)
Boje bikomponente (paste) per shigjeta dhe ishuj trafiku 14+100 10 m2

5.2.Klos — Bulqgize — Shupenze

Llogaritja e gjatesise se vijes se nderprere te mesit ne segmentin Klos - Bulgize - Shupenze
Fillimi Km Mbarimi Km | Gjatesia ml Fillimi Km | Mbarimi Km | Gjatesia ml
3.03 3.21 180 20.15 20.35 200
34 3.55 150 21.25 21.35 100
4.14 4.7 560 21.55 21.6 50
5.3 5.49 190 21.85 22.05 200
7.55 7.67 120 22.25 22.55 300
7.9 8.11 210 22.85 22.95 100
8.6 8.93 330 23.45 23.75 300
9.62 9.74 120 23.95 24.65 700
11.52 11.63 110 25.15 25.65 500
121 12.22 120 26.25 26.45 200
12.29 12.42 130 26.65 26.85 200
12.5 12.69 190 27.05 28.45 1400
12.76 12.85 90 28.73 28.93 200
12.88 13.17 290 30.25 30.85 600
13.49 13.69 200 31.5 31.7 200
13.8 14.13 330 31.95 32.15 200
15.64 16.1 460 324 32.73 330
16.7 17.25 550 34.6 34.85 250
17.65 17.9 250 35 35.2 200
18.55 19.05 500 36.25 36.4 150
19.35 19.95 600 36.56 36.7 140
Total 12,200
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Sasia
(ml)

0+000 - 36+800 | 75,425 ml

Pershkrimi Piketa (km)

Vijezim shirita gjatesor dhe anesor me gjeresi 15 cm.
Termoplastike (sprajt) - per Vijat Anesore

Sasia
(ml)

0+000 - 36+800 | 30,125 ml

Pershkrimi Piketa (km)

Vijezim shirita gjatesor dhe anesor me gjeresi 15 cm.
Termoplastike (sprajt) - per Vijen e Mesit

Pershkrimi P(Ill((;t)a ?::zl?
Boje bikomponente (paste) per shigjeta dhe ishuj trafiku 17+250 167.4
Boje bikomponente (paste) per shigjeta dhe ishuj trafiku 26+900 18
Boje bikomponente (paste) per shigjeta dhe ishuj trafiku 35+250 19.6
Boje bikomponente (paste) per shigjeta dhe ishuj trafiku 36+800 20
. 225
Sasia Totale (m2) m2

Ing. Astrit Zenelaj
Ing. Nikollag Mihali
Ing. Gent Raca

Ing. Ustianka Gjonaj
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