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1 Hyrje

Pas gati 30 vjetésh, projekti i “Korridorit 8” kthehet si pjesé e infrastrukturés kryesore
europiane TEN-T (Politika e Rrjetit t& Transportit Trans-Evropian). Ky klasifikim do té
angazhojé fonde pér té pérfunduar aksin rrugor, hekurudhén, portet etj., me standardet mé té
larta té BE-sé&, deri né vitin 2030. Projektet né kété aks, pér momentin, jané kaotike, por
Shqipéria, Magedonia e Veriut dhe Bullgaria e kané shpallur kété si né projekt strategjik.
“Korridori 8” éshté projekti bérthamé i infrastrukturés né vendin toné, pasi do té ¢ojé né njé
rang tjetér flukset né porte, aeroporte dhe logjistiké, sipas studimeve do té keté njé rritje té
volumeve né porte mbi 40%:?.

Infrastruktura e Shqipérisé éshté para njé potenciali té ri zhvillimi, pas pérfshirjes sé
“Korridorit 8” (Durrés — Pérrenjas — Magedoni e Veriut, pjesa shgiptare) né rrjetin kryesor
europian TEN-T nga Parlamenti Europian né fillim té dhjetorit 2022.

Obijektivi final Eshté mbyllja e boshllégeve né infrastrukturé dhe fugizimi ekonomik i rajoneve
né Europé deri né vitin 2030, afate té cilat vlejné edhe pér Korridorin 8, dhe konkretisht u
shtyn mé tej me paketén e re té financimeve nga BE, prej 6 miliard euro deri né vitin 2027.

[ 9//; ’ri ,,-:‘ xk RRIDORS . hdeteadhs

Figura 1-1 Plani i pjesshém i rrjetit rrugor Europjan pér Ballkanin

Korridori 8 u projektua si pjesé e Rrjetit Pan-Europian né Konferencén e Kretés né vitin 1994,
me géllimin gé té financohej dhe té pérfundonte né 15 vitet e ardhshme, por mé voné,
projekti mbeti né hije, pér shkak té zhvillimit té rrieteve Lindje-Peréndim.

1 “Situata aktuale dhe e ardhmja e Korridorit 8”, i financuar nga Bashkimi Europian

Tirané 2024 Raport i pérgjithshém mbi projektin e Autostradés 1
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Gjurma kryesore e Korridorit 8 pérfshin portet detare dhe lumore, aeroportet, portet multi-
modale, rrugét dhe hekurudhat, me njé total prej 1270 km hekurudha dhe 960 km rrugé.

Ai shkon nga portet jugore italiane té Barit dhe Brindisit né portet shqiptare té Durrésit dhe
Vlorés, mé pas pérmes kryeqyteteve — Tiran&, Shkup, Sofje — pérmes Plovdivit, duke
pérfunduar né portet bullgare té Burgasit dhe Varnés né Detin e Zi.

Portet shgiptare té Durrésit dhe Vlorés parashikohen té luajné rol té¢ madh né kété kuadér té
investimeve né Korridorin 8, pasi me pérfundimin e kétij aksi me hekurudhé, volumet né kéto
porte mund té rriten deri né 40%, — thoté njé studim i fundit “Situata aktuale dhe e ardhmja e
Korridorit 8”, i financuar nga Bashkimi Europian.

Korridori 8 shtrihet aférsisht né 154 kilometér né territorin shqiptar.

1.1 Té pérgjithshme

Autoriteti Rrugor Shqiptar (ARRSH)me buxhetin e shtetit té vitit 2023 dhe né vazhdim, né
programin “Transport Rrugor”, ka planifikuar financimin e projektit me objekt “"Ndértim Aksi
Rrugor Elbasan - Papér" - Faza 1”

Né garén e zhvilluar pér hartimin e kétij projekti Bashkimi i operatoréve ekomomik (BOE)
e PNI-2001 sh.p.k,
o G&Ksh.pk,
e Abkons sh.p.k dhe
e GeoENG sh.p.k

u shpall fitues dhe pér rrjedhojé ka nénshkruar kontratén me ARRSH.

Informacion i pérgjithshém mbi kontratén

Té dhénat e kontratés Nr. 3880/7 prot, daté 13.11.2023

Titulli i projektit “'Ndértim Aksi Rrugor Elbasan - Papér" - Faza 1
Numri i referencés REF-6972 7-05-18-2023

Kohézgjatja e kontratés 22 muaj

Pérfagésues i BOE PNI-2001

Drejtues i projektit Arian Lako

Komunikimi e-mail pni_2001@yahoo.com; mob. +355 68 6080 337

1.2 Vend ndodhja e projektit

Rruga shtrihet pérgjaté luginés sé luginén e lumit Shkumbin, Gjurma e rrugés ekzistuese me
numeér SH7.

Né Termat e Referencés (TeR) kérkohet gé fillimi i projektit, t&€ béhet né aférsi t& Kombinatit
Metalurgjik ose Lanfill-it ku té lidhet me anashkalimin e Elbasanit.

Tirané 2024 Raport i pérgjithshém mbi projektin e Autostradés 2
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Me koordinata té péraférta sipas sistemit KRRGJSH,

Fillimi X=504535, Y=4550434 Dhe pika fundore e projektit, lidhja me segmentin Lekaj —
Konjat (Korridori Adriatiko - Jonian), e koordinata té péraférta, X=469501, Y=4548673
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Figura 1-3 Plani i vend ndodhjes sé projektit ortofoto
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2 Objektivi i Studimit

Objektivi i kétij studimi éshté:

Krijimi i njé infrastrukture rrugore efikase pér Iévizjen e njerézve dhe mallrave, sigurimin e
aksesit né puné dhe shérbime si dhe mundésimin e tregtisé dhe rritjes ekonomike. Ai synon
forcimin e kohezionit ekonomik, social dhe gjeopolitik té vendit dhe mé tej té rajonit. Ai

gjithashtu synon té reduktojé ndikimin mjedisor té transportit dhe té rrisé siguriné dhe
géndrueshmériné e rrjetit rrugor.

2.1 Referencat
[REF 1] Rregulli Teknik pér Projektimin e Rrugéve (RrTPRr);

[REF 2] Rregulli Teknik pér Ndértimin e Rrugéve (RrTNRr)
[REF 2] Raporti Gjeologjik

[REF 3] Topografik

[REF 4] Raporti i projektimit t& Rrugés

[REF 5] Raporti i Projektimit t& Veprave

3 Metodologjia pér hartimin e projekt zbatimit

Lidhur me hartimin e projekt zbatimit dhe realizimin e objektivit té kétij projekti, mbéshtetur né
RrTPRr Volumi — 1 deri né 7 jané marré né konsideraté elementét e méposhtém té
projektimit.

3.1 Parametrat bazé té projektimit

3.1.1 Kategorizimiirrugéve
Pér géllimet e kétij rregulli teknik, Kodi i Rrugés i Shqipérisé ofron pér klasifikimet e
méposhtme né lidhje me rrugét rurale:

o A Autorrugé (autostrade ndérurbane dhe urbane);
o B Rrugé ndérurbane parésore;
o C Rrugé ndérurbane dytésore;
o D Rrugé urbane kryesore;
o E Rrugé urbane dytésore (né lagje);
o F Rrugé lokale (ndérurbane e urbane)
Autorrugé A

Rrugé ndérurbane ose urbane me karrexhata té pavarura ose té ndara nga trafikndarés té
pakapércyeshém, secila me té paktén dy korsi |évizjeje, bankiné té shtruar t¢ mundshme né
té majté dhe korsi emergjence, ose bankiné té shtruar né té djathté, pa ndérkémbime né
nivel dhe pa lidhje té drejtpérdrejté hyrje e dalje me prona private, e pajisur me rrethim dhe
sisteme asistence pér pérdoruesin gjaté gjithé gjatésisé, e rezervuar pér garkullimin e disa
kategorive automjetesh me motor dhe e dallueshme me sinjale té vecanta té fillimit dhe

Tirané 2024 Raport i pérgjithshém mbi projektin e Autostradés 4
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mbarimit. Pér géndrimin duhet té jené parashikuar zona té caktuara me hyrje e dalje, té
pajisura pérkatésisht me korsi ngadalésimi dhe shpejtimi.

3.1.2 Rirjeti rrugor

Rrjeti Né fushén ndérurbane Né& fushén urbane

A Rrjeti parésor (tranzit, fluks i liré) | Autorrugé ndérurbane Autorrugé urbane
Rrugét ndérurbane Rrugé urbane te Rrymave te
kryesore lira

B Rrjeti rrugor kryesor (shpérndarje) | Rrugét ndérurbane Rrugé urbane té Rrymave té
kryesore lira

C Rirjeti rrugor dytésor (depértim) Rrugét Ndérurbane Rrugé urbane té zonave té
dytésore banuara

D Rirjeti rrugor lokal (hyrje-dalje) Rruge lokale ndérurbane Rrugé lokale urbane

Figura 3-1 Rrjetet rrugore

Karakteristikat e rrjetit rrugor, A — Auto rrugét

e Shérbimi i kryer: Tranzit, fluks i liré

e Llojiizhvendosjes: Distanca té gjata

e Funksioni Territorial: (né fushén ndérurbane), dhe pér té gjithé sipérfagen urbane né
fushén urbane .

o Pérbérja e Trafikut: Pérbérje e kufizuar

Lloji i rrugés

Funksioni Rrjeti parésor \ Kryesoré Dytésoré Lokalé
Tranzit, fluks i liré o O

Shpérndarje @) o O

Depertues O [ O
Hyrje-dalje (Akses) O o
@ Funksioni kryesor

O Funksioni kryesor i kategorisé ngjitur

Figura 3-2 Funksionet kryesore té rrjetit rrugor

A Rrugét lidhése Parésore:

Kéto jané rrugé qgé béjné lidhjet brenda rrjeteve Parésore dhe ndérmjet Rrjeteve parésore
dhe kryesore.

B Rrugét lidhése kryesore

Kéto jané rrugé gé béjné lidhjet brenda rrjeteve parésore dhe ndérmjet rrjeteve kryesore dhe
rrjeteve dytésore

C Rrugét lidhése dytésore

Ké&to jané rrugé gé béjné lidhjet brenda rrjeteve dytésore dhe ndérmjet rrjeteve dytésore dhe
rrjeteve lokale

D Rrugét lidhése lokale

Kéto jané rrugé gé béjné lidhjet brenda rrjetit rrugor lokal

Tirané 2024 Raport i pérgjithshém mbi projektin e Autostradés 5
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Figura 3-3 llustrim i thjeshté i rrjetit rrugor me katér kategori

3.2 Seksioni tip

Rrugé e Kategorisé A Ambient Rural ndérurban

F |,§
:‘:‘:E
i
|
i
30 | 375 L 375 l70] 260 |70l 375 | 375 | 300
] a A A 4 | a l
2500

Figura 3-4 Dimensioni i seksionit tip Ref. RrTPRr-2

Rrugé ndérurbane Kategoria A
Mesatarja ditore, vjetore e trafikut (AADT) 12000 - 41000 mjete /240ré

3.2.1 Shpejtésia e projektimit
Parésore Vp min = 90km/oré Vp max = 140 km/oré

Shérbimi Vo,min = 40km/oré Vo max = 100 km/oré

3.2.2 Shpejtésité kufitare
Parésore Vkui = 130 km/oré

Shérbimi Vkui = 90 km/oré

3.2.3 Numri i korsive
2 ose mé shumé né zoné ndérurbane parésore

1 ose mé shumé né zoné ndérurbane shérbimi

Tirané 2024 Raport i pérgjithshém mbi projektin e Autostradés
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Nr Llojét sipas kodit

abkon

LOCAL Knowledge, GLOBAL Stan

S

dards

{uub-u"u

Shtrirja territoriale

S EREI ) Ndérurbane Urbane
1 Lloji i Rrugés Rru.ge Rrugé shérbimi? Rru_ge Rrggef .
parésore parésore shérbimi
2 (Crasre&a e vijés sé kalimit 3.75 353 3.75 3.0°
Gjerésia min. e ishullit té
3 trafikut (m) 2.60 - 1.80 -
4 | Glerésiamin. e bankinés | 4 0.50 0.70 0.50
né té majté (m)
g | Glerésiamin. e bankinés |, 545 1.25 2.506 0.50
né té djathté (m)
6 Gjeres'la e 'I'<or5|se sé 3.00 i 3.00
emergjencés (m)
Gjerésia min. e kufirit té ; i s i
! brendshém (m) 4.0 3.2
8 ngre5|a min. e kufirit 6.1° ) 5.310 )
anésor (m)
. D (1 korsi)
T B (2 ose mé ca quS') ~ (2 C (2 ose mé D (2 ose
9 Niveli i shérbimit " . 0se mé shumé N ; . .
shumé korsi) . shumé korsi) mé shumé
korsi) .
korsi)
Shkalla e shérbimit pér 1 12
10 | korsi (mjete 1100 iggo 1550 Egg
ekuivalente/oré)
Gjerésia minimale e
11 . - - - -
trotuaréve (m)
Pranohet né Pranohet né Leiohet né
hapésira té Lejohet né hapésira té Johet ne
. hapésira té
. - ndara me hapésira té ndara me
12 | Pércaktimi i ndalesave . : , . . | vecanta
hyrje dhe dalje | vecanta (brez i hyrje dhe dalje (brez i
te" ndalimeve) te" ndalimeve)
pérgendruara pérgendruara
Ndalesa té
organizuara né Hapésira
13 Pércaktimi i transporteve | Nuk lejohet zona té vecanta | Nuk lejohet ndalimi ose
publike ndalimi né ané té ndalimi korsi té
rrugés rezervuara
automobilistike
14 R"regunlllml | trafikut t& Pérjashtohet Né bankiné Pérjashtohet Ne trotuare
kémbésoreve té mbrojtur
15 | Hyrjet Pérjashtohet Lejohet Pérjashtohet Lejohet

2 Rrugé shérbimi éshté rruga fginjé me rrugén kryesore (autostradén, rrugén parésore rurale) funksioni i sé cilés,
pérveg té tjerave, Eshté té lejojé géndrimin e automjeteve dhe té ofrojé hyrje-dalje né rrjetin e rrugéve té

kategorive mé té uléta.
3 pér trafik-ndarésin i cili gjendet né pjesén e brendshme té bankinés sé shtruar
4 Pér trafik-ndarésin i cili gjendet jashté bankinés sé shtruar
5 Né mungesé té njé korsie té urgjencés
6 Né mungesé té njé korsie té urgjencés
7 Rreshti 8+2*rreshti 9
8 Rreshti 8+2*rreshti 9

9
10

11 duke supozuar rrjedhén 100% né njé drejtim dhe pérgindjen e shikimit pér parakalim 0%.
12 duke supozuar rrjedhén 100% né njé drejtim dhe pérgindjen e shikimit pér parakalim 0%.

Tirané 2024
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3.2.4.1 Gjerésia e korsisé sé emergjencés dhe bankinés sé paveshur

Bankina e paveshur matet nga buza e bankinés sé veshur deri né fillimin e skarpatés né
gérmim ose né mbushje. Bankinat e paveshura japin hapésiré pér té vendosur pajisjet e
rrugés dhe sistemet kufizuese té automjeteve.

. % 195 1
T v 1
| Karexhata | 300 L 03 40,40 40
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=f] <
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5]2 E—tit L
4
5} 5 I 1
lo=2 5% =2 5% o SO
T ‘ —‘c———- ; I&I.O%

o

Figura 3-5 — Raste e dimensioneve té bankinés sé paveshur — té marra né konsideraté

3.2.4.2 Gjerésia e trafik-ndarésit.

Gjerésia e trafik ndarésit pér kategoriné “A” té rrugés ndérurbane éshté 2.6m, gjerési ku ku
do vendosen dy trafik ndarésit prej betoni me njé hapésiré bosh midis tyre dhe dy shirita prej

minimalisht 0.7m né secilén ané (bankina e veshur né té majté) duke e béré gjerésiné totale
té trafik ndarésit 24.0m.

3.2.5 Kategorité e lejuara té trafikut

Kategorité e lejuara té trafikut pér rrugén e kategorisé A, né ambient jo urban, referuar
RrTPRr -2, paragrafi 3.8, jané:
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Vetura
Autobuzé
Kamioné

1.

2

3

4. Kamjonét e artikuluar
5. Parkimi emergjent — Jashté rrugés
6

Hyrje-dalja private Jané té ndaluara

4 Mbi heqgjen e Aksit té rrugés

Pér pércaktimin e gjurmés sé kétij aksi rrugor mbéshtetur né TeR dhe eksperiencén e
projektimit rrugéve té késaj kategorie né ményré té pérmbledhur riformuluam kritere e
méposhtme, té cilat shérbyen si bazé né hegjen e aksit té projektimit.

=

Té plotésoj dhe tejkaloj kérkesat e parametrat e projektimit

Té keté shgetésim minimal né jetén e banoréve dhe bizneseve té zonés

Té respektoj té gjitha kalimet e fshatrave, mundésisht me mbikalime

Nyjet hyrje dalje té jené né distanca té paktén si¢ pércaktohet né norma

Té keté mundési né krijimin e njé parkimi pér kamjona e maune

Té mos ndérpres funksionimin e shfrytézimit té tokave bujgésore nga banorét
Té z&ré sa mé pakeé toké bujgésore té jeté e mundur

Té keté efektivitet ekonomik

© ©® N o g ks~ N

Té jeté lehtésisht i mi mbajtshém

4.1 Parametrat e projektimit gjeometrik

4.1.1 Té pérgjithshme

Projektimi gjeometrik i njé rruge konsiston né studimin gé duhet kryer pér trasimin e aksit dhe
seksionin térthor té saj. Duke gené se aksi i rrugés ka njé shtrirje tredimensionale, éshté e
kuptueshme dhe mé e lehté gé studimi i tij t& kryhet si né planimetri ashtu edhe né altimetri.

Mbéshtetur né sa mé sipér rezulton se trasimi horizontal pérbéhet nga bashkimi i elementeve
té méposhtém:

o Pjesét vijédrejta;
e Kurbat rrethore;

o Kurbat me rreze té ndryshueshme (lakoret kalimtare);

Ndérkohé profili gjatésor pérbéhet nga bashkimi i elementeve t& méposhtém:

e Niveletat;

¢ Rakordimet e myséta (konkave) dhe té lugéta (konvekse);

Prandaj duke u mbéshtetur né sa mé sipér jemi pérpjekur té japim njé zgjidhje e cila né
radhé té paré té garantoj siguriné e konfortshmériné e pérdoruesit, arritjen e njé zgjidhjeje
bashkékohore dhe té kénagshme nga ana estetike, duke siguruar plotésimin e kérkesave té

Tirané 2024 Raport i pérgjithshém mbi projektin e Autostradés 9
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mésipérme jo vetém té ndara vec pér shtrirjen planimetrike e vec¢ pér até altimetrike té aksit
té rrugés, por edhe té koordinuara sé bashku.

4.1.2 Elementét e projektimit né plan

4.1.2.1 Shpejtésia projektuese

Nisur nga kategoria e rrugés, si dhe nga té dhénat e lartpérmendura, shpejtésia e projektimit
éshté né intervalin 90km/oré deri né 140km/oré.

Pér shkak té kushteve té lidhjes me rrugét ekzistuese apo edhe me rrugét e reja té cilat jané
né fazé projektimi ose ndértimi, lind nevoja e reduktimit té& kufizimeve té shpejtésisé sé
lévizjes. Ké&to kufizime paragiten né tabelén e méposhtme me té dhénat pérkatése.

4.1.2.2 Pjesét vijédrejta

Vijédrejtat jané elementé té gjeometrisé horizontale té rrugés té cilat lidhin kurbat kalimtare
ose rrethore ndérmjet tyre.

Pérdorimi i tyre né rrugé ka pérparési:
e Kushte mé té mira né zonén e nyjeve;
e Sigurimin e distancés sé shikimit pér parakalim né karrexhatat teke, sidomos né
pjesét e lugéta,

Megjithaté, segmentet e drejta me pjerrési konstante mund té jené jo-favorizuese,
vecanérisht:

e i nxit drejtuesit e automjeteve té pérdorin shpejtési mé té larta;

e rrit rrezikun e verbimit nga automjetet né kah té kundért gjaté natés;

e rrit véshtirésiné pér pérllogaritjien e distancave dhe shpejtésive té automjeteve né kah
té kundért dhe atyre ndjekése;

e rrit mundésiné gé t'u shkaktojné lodhej drejtuesve té mjeteve;
Gjatésia maksimale e vijédrejtave éshté llogaritur me formulén:
L, = 22 'meax (& pér rastin toné Lr=3080m.

Pér rastin e kthesave né té njéjtin kah kthimi jemi pérpjekur ti shmangim dhe né rastet kur
jané projektuar gjatésia minimale Lnin €shté marré sipas kérkesave té normave pér té ruajtur
vazhdueshmériné e drejtuesit optik!3, gé pér rastin toné ndryshon nga 115 deri 360m né
funksion té shpejtésisé.

Shpejtésia Min L (m)

40 30
50 40
60 50
70 65

13 Shiko RrTPRr paragrafi 5.2.1

Tirané 2024 Raport i pérgjithshém mbi projektin e Autostradés 10
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80 90
90 115
100 150
110 190
120 250
130 300
140 360

Tabela 4-1 — Gjatésia e vijédrejtés

Segmentet e drejta jané kombinuar me kthesa rrethore dhe transitore né até ményré gé, né
lidhje edhe me elementet e projektimit té vijés sé projektit (niveletés), té arrihet njé planimetri
e miré tre-dimensionale.

4.1.2.3 Lakoret rrethore

Rrezet e lakoreve rrethore duhet té pérzgjidhen aq té médha sa té jeté e mundur sipas
topografisé, né ményré gé té arrihet distanca shikimi pér parakalime mjaftueshme dhe ruajtja
e njétrajtshmérisé gjaté drejtimit.

Gijithashtu, kurba rrethore, gé té perceptohet si duhet, duhet té keté njé zhvillim né gjatési té
saj i cili korrespondon me kohén e udhétimit prej té paktén 2.5 s vlerésuar kjo né lidhje me
shpejtésiné e projektimit né kurbé (shih. par. 5.2.2 RrTPRr).

Rrezja minimale min R [m] né varési té shpejtésisé sé projektimit dhe té seksionit térthor
paragitet né Tabelén 5.2 té RrTPRy.

Vo (km/h) | MinR (m) Min L (m)
50 80 30
60 120 35
70 180 40
80 250 45
90 340 50
100 450 55
120 720 65

Tabela 4-2 — Tabela 5.2: Rrezja minimale dhe gjatésia minimale e lakores rrethore

Pér shpejtésité e projektimit 110km/oré, 130km/oré dhe 140km/oré, pér té cilat rrezja
minimale nuk éshté pércaktuar né tabelé&, jané marré né konsideraté krahas RrTPRr edhe
Normat Italiane té projektimit, dhe jané llogaritur rrezet sipas formulés sé méposhtme:

R = v
127 X (Gmax + fimax)

Vp - shpejtésia projektuese (km/oré);
(max — pjerrésia térthore maksimale né kthesén rrethore, konsideruar 7%;
fimax — koeficienti maksimal i kapjes (aderencés) térthore, tabela 8.1 RrTPRr;

Bazuar nga sa mé sipér, rrezet minimale pér shpejtésité 110km/oré, 130km/oré dhe
140km/oré jané respektivisht 550m, 810m dhe 965m.

Tirané 2024 Raport i pérgjithshém mbi projektin e Autostradés 11
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Sipas Rregulli teknik pér projektimin e rrugéve (RrTPRr-2) — Projektimi gjeometrik, té cilit po i
referohemi, raporti ndérmjet dy kurbave rrethore té njépasnjéshme me reze R1 e R2
pércaktohet nga grafiku i méposhtém, ku pér rastin e rrugés kategorisé A duhet gé
madhésité e rrezeve té takohen né zonén e miré. Né se né pika té vecanta gjatésité e dy
rezeve takohen né “zonén gé duhet ti shmangemi”, trasimi éshté i rrezikshém dhe pér kété
duhet té ndryshohet.

80 100 200 300 400 600 800 1000 1500
1500 1500
Vd
//
///
1000 S S 1000
A0ONE QE DUHET ¢ s
SHMANGUR J yd
800 A - 800
=7 7
s 2. L7
600 & & 600
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« N AL/// @%ﬁ
X 300 ‘ ?\y\\} 300
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/. o
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///
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00 - ‘ 100
80 -}~ 80
80 100 200 300 400 600 800 1000 1500
Ry (m)

Figura 4-1 Grafiku pér kontrollin e pérshtatshmérisé té dy rrezeve rrethore té njépasnjéshme (RrTPRr-2
- Figura 5.1: Rregullimi i rrezeve ndjekése)

Ndérmijet gjatésisé Lr té vijédrejtés qgé lidh dy kurba dhe rezes mé té vogél R ndérmjet tyre,
kemi plotésuar kushtet e méposhtme:

PérLr <300 m duhet gé R > Lg;

Pér Lg =300 m duhet gé R =400 m;

4.1.2.4 Pjerrésiatérthore né rrugé té drejté

Sipas normave pjerrésia térthore e rrugés né vijé té drejté éshté marré me dy kullime me
ic=2.5% ose q=0.025 e mjaftueshme kjo pér largimin e ujérave sipérfagésoreé.

4.1.2.5 Pjerrésiatérthore e rrugés né funksion té rrezes sé kurbés rrethore dhe
shpejtésisé

Sipas RrTPRr, paragrafi 8.2.2 pjerrésia maksimale e rrugés né kurbé rrethore pér kategoriné
A shkon deri né 7%. Lidhja ndérmjet pjerrésisé térthore dhe shpejtésisé sé projektimit
shprehet me formulén:

2

_ D
9+ fe = %127
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fi — koeficienti i kapjes (aderencés) térthore, tabela 8.1 RrTPRr;
Pjerésia maksimale e pérgjithshme J e rrugés pér rrugé kategoria A nuk duhet kalojé

madhésiné e 10%, | = [i,? + i.2, né rastin toné shkon deri né 7.6%.

4.1.2.6 Kurbat me reze té ndryshueshme

Kurbat me reze té ndryshueshem shérbejné pér té siguruar:

¢ Njé ndryshim gradual té pérshpejtimit centrifugale pa prishur komoditetin e levizjes
(pa dhéné goditje) brenda njé game té pranueshme;

e Pér té siguruar njé zoné kalimtare pér kthimin e pjerrésisé sé rrugés né vijé drejté me
até né kthesé, pér té realizuar mbingritjen;

o Perceptim optik té sakté té ecjes né rrugé;

Kurbat me rreze té ndryshueshme gé do té pérdorim né kété projekt jané klotoidat (lakore ge
ndryshon lakoreturén nga vija e drejté né hark rrethor), mbéshtetur kjo gjithashtu né
standardet né fuqi.

Gjithashtu, bazuar né RrTPRr, paragrafi 5.2.5, lakoret kalimtare mund té mos pérdoren né
rastet kur rrezet jané té médha, sipas tabelés sé méposhtme

V (km/h) min R (m)

<80 1500
>80 3000

Tabela 4-3 — Rrezja minimale pér mospérdorimin e lakoreve té kalimit, Tabela 5.4 — RrTPRr

Tek lakoret me njé ndryshim kéndor me mé pak se 10 gradé, lakoret kalimtare nuk jané té
nevojshém, por minimumi i gjatésisé sé harkut min L (m) duhet té jeté sa dyfishi i vlerés sé
shpejtésisé sé projektimit.

Si¢ dihet treguesi mé i réndésishém i kétyre lakoreve éshté treguesi i shkallés ose si¢ njihet
gjerésisht parametri A, madhésia e té cilit pércaktohet nga tre kriteret e méposhtme:

4.1.2.6.1 Kriteri 1 Dinamik (Kufizimi i kundra goditjes)

Népérmjet kétij kriteri kontrollojmé rritjen e nxitimit centrifugal né ményré gé té mos keté
prishje té komoditetit té lévizjes.

A>0.021xV?
V - shpejtésia e lévizjes né kurbé;

Vlerat minimale te parametrit A mund ti marrim né tabelén e méposhtme:

V (km/h) min A (m)

40 50

50 100
80 150
100 200
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120 270
140 350

Tabela 4-4 — Vlerat minimale té parametrit A - RrTPRr

Pér rastin toné kemi kéto rezultate:

Rrezja Shpejtésia e Parametri Shénime
kurbés (m)  projektimit (km/oré) "A"

340.0 90.0 170.1 Vikufi,posh.
400.0 90.2 170.7

500.0 100.8 213.4

600.0 110.4 256.0

700.0 119.3 298.7

810.0 130.0 354.9

800.0 127.5 341.4

810.0 130.0 354.9 Viufi,max
900.0 135.2 384.0
mbi 965 140.0 411.6 Viufisip.

Tabela 4-5 — Parametri A i Klotoidés sipas kriterit 1 — kriteri dinamik

4.1.2.6.2 Kriteri 2 Realizimi i mbilartésimit pérgjaté kurbés

Ky kriter shérben pér té kontrolluar parametrin e Klotoidés né ményré gé pérgjaté shtrirjes sé
saj té kemi realizimin e ploté té mbilartésimit té kurbés rrethore.

AZAmin = A-L'loo'Bi(qi +qf)

max

Rezja kurbés  Shpejtésia e projektimit Bi : Parametri
(1)) (km/oré) (m) "Amin"
1 250.0 66.7 3.5 0.025 0.070 0.945 93.792
2 300.0 73.0 3.5 0.025 0.070 0.863 107.535
3 400.0 84.3 3.5 0.025 0.070 0.747 133.430
4 463.2 90.8 3.5 0.025 0.070 0.694 148.948
5 500.0 94.3 3.5 0.025 0.070 0.668 157.738
6 600.0 103.3 3.5 0.025 0.070 0.610 180.851
7 700.0 111.6 3.5 0.025 0.070 0.565 203.017
8 800.0 119.3 3.5 0.025 0.070 0.528 224.402
9 900.0 126.5 3.5 0.025 0.070 0.498 245.127
10 1,000.0 133.3 3.5 0.025 0.070 0.472 265.282
11 1,100.0 140.0 3.5 0.025 0.070 0.450 285.093
12 1,200.0 140.0 3.5 0.025 0.070 0.450 297.769
13 1,300.0 140.0 3.5 0.025 0.070 0.450 309.928
14 1,500.0 140.0 3.5 0.025 0.070 0.450 332.916

Tabela 4-6 — Parametri A i Klotoidés sipas kriterit 2 — kriteri i mbilartésimit

4.1.2.6.3 Kriteri 3 Pamshmérisé (Optik)
Ky kriter siguron pamshmériné e kurbés dhe kontrollohet me kushtin:
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w| =

Shpejtesia e

projektimit Rmin/3
(km/oré)
1 60.0 39.4 75.600 118.1
2 70.0 59.3 102.900 177.8
3 80.0 84.0 134.400 252.0
4 90.0 113.1 170.100 339.3
5 100.0 145.8 210.000 437.4
6 110.0 181.5 254.100 544.4
7 120.0 222.3 302.400 667.0
8 130.0 268.8 354.900 806.5
9 140.0 3215 411.600 964.6

Tabela 4-7 — Parametri A i Klotoidés sipas kriterit 2 — kriteri optik

Lakoret kalimtare nuk jané pérdorur né rastet kur rrezja e kthesés éshté 23000m, ndérsa né
té gjitha rastet e tjera jané pérdorur sipas normave té projektimit.

4.1.2.7 Distanca e shikimit

Pér té ofruar njé siguri trafiku dhe nivel shérbimi té duhur, kérkohen distanca minimale
shikimi. Distanca e shikimit &shté gjatésia né vazhdim e rrugés pérpara e shikueshme nga
drejtuesi i automijetit.

Dy lloje té distancés sé shikimit jané: Distanca e shikimit pér ndalim dhe distanca e shikimit
pér parakalim.

Distanca e kérkuar e shikimit pér t& ndaluar duhet té ofrojé mundésiné pér té ndaluar né
kohé nése ka ndonjé pengesé né rrugé. Ajo éshté gjithashtu njé element rregullues pér
projektimin, e pérdorur pér té vlerésuar kushtet e shikimit né té gjitha kategorité e rrugéve.
Distanca e shikimit e kérkuar pér parakalim duhet té mundésojé njé parakalim té sigurt né
rrugét me njé karrexhaté.

4.1.2.7.1 Distanca e shikimit pér ndalim

Distanca e shikimit e kérkuar pér ndalim Da éshté ajo distancé gé njé drejtues i cili udhéton
me shpejtésiné e projektimit Vp i nevojitet pér té ndaluar automjetin e tij pérpara se té godasé
njé pengeseé té papritur. Ajo pérbéhet nga distanca gé pérshkon njé automjet gjaté kohés sé
reagimit t& drejtuesit dhe distancés pér vetéfrenim.

Koha totale e reagimit mund té supozohet té ulet né raport té drejté me rritjen e shpejtésisé,
duke filluar nga vlera prej 2.6s pér 20 km/h deri né 1.4 s pér 140 km/h dhe gjithashtu mund té
llogaritet me formulén t = (2.8 — 0.01 x V) (s). Né raste té vecanta si tek nyjat koha e
llogaritur me formulén e mésipérme duhet té rritet me njé sekondé.

Distanca e shikimit pér ndalim, né varési té pjerrésisé gjatésore té rrugés mund té gjendet né
figurén e méposhtme pér rastin e autostradave.
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Figura 4-2 — Distanca e shikimit e kérkuar pér ndalim né autostrada

Distanca e shikimit pér ndalim varet nga planimetria, seksioni térthor dhe mjedisi i rrugés.
Pér pércaktimin e saj, matet distanca nga njé piké véshtrimi né aksin e korsisé me lartési
minimale 1.10m, drejt njé pike pengesé né aksin e té njéjtés korsi, me lartési minimale
0.10m, té dyja lartésité té matura kundrejt sipérfages sé rrugés.

Distanca e shikimit pér ndalim do té kontrollohet né té dyja planet, horizontale dhe vertikale,
ndérmjet ¢cdo dy pikave né aksin e sé njéjtés korsi né anén e brendshme té kthesés.

Figura 4-3 — Distanca e nevojshme e shikimit pér ndalim
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4.1.2.7.2 Distanca e shikimit pér kalimin nga njé korsi te tjetra

Kalimi duhet té kryhet né njé seksion né vijé té drejté (tangente) kurdo qé éshté e mundur
dhe duhet té shmangé vendet me kufizime horizontale dhe vertikale té distancés sé shikimit.

Distanca e shikimit pér té kaluar nga njéra korsi né tjetrén mund té llogaritet me formulén e
méposhtme:

D, =95Xxv=26X%XV (m)
e Vv - shpejtésia projektuese né m/s;

e V- shpejtésia projektuese né km/oré

4.1.3 Elementét e projektimit né lartési

Pérvijimi vertikal (niveleta) éshté njé vijé orientimi me ané té sé cilés pércaktohet trashésia e
shtresave dhe e elementeve té tjeré té rrugés. Ajo diktohet kryesisht prej topografisé, llojit té
rrugés, planimetrisé, performancés sé automjeteve té rénda, kostove pér shpronésim,
sigurisé, distancés sé shikimit, kostove té ndértimit, zhvillimit kulturor, drenazhimit, dhe
pamjes sé kéndshme. Té gjithé pérbérésit e pérvijimit gjatésor duhet té plotésojné kérkesat
pér distancén e shikimit sipas klasifikimit té shpejtésisé sé projektimit té rrugés.

4.1.3.1 Pjerrésia gjatésore

Pjerrésia gjatésore e aksit té rrugés éshté bazuar mbi kriteret e lartpérmendura, ku peshén
kryesore e zé€né kriteret pér plotésimin e distancés sé shikimit, sigurisé sé lévizjes dhe
kostos sé ndértimit.

Pjerrésité gjatésore maksimale t& dhéna né Tabelén 6.1 té RrTPRr, nuk duhet té kalohen pér
arsye té sigurisé sé trafikut, por edhe se ndikojné né shpejtésité e MRM dhe kapacitetin e
pérgjithshém.

Klasifikimi i rrugés Pjerrésia (%)
Autostrada A 5.0%
Rruga parésore ndérurbane/ rurale B 6.0%
Rruga dytésore ndérurbane/ rurale C 7.0%
Rruga lokale ndérurbane/ rurale D 10.0%

Tabela 4-8 — Pjerrésia maksimale gjatésore — tabela 6.1 - RrTPRr

4.1.3.2 Lakoret vertikale

Si¢ e dimé parametrat e projektimit té rrugés né vertikalitet jané niveletat, pjesét vijédrejta me
pjerrési konstante té cilat bashkohen ndérmjet tyre me kurba vertikale té myséta dhe té
lugéta.

Lakoret vertikale té projektuara né ményrén e duhur duhet té ofrojné distancén e nevojshme
té shikimit, siguri, komoditet né drejtimin e automjetit, drenim té miré, dhe pamje té
kéndshme. Né& pérvijimin gjatésor té rrugés zakonisht si mjet rakordimi pérdoren lakoret
parabolike por, éshté krejtésisht e pranueshme gé té pérdoren edhe harget e thjeshta rrethor
me rreze mé té madhe se 1500m duke pérafruar né kété ményré parabolén teorike me njé
hark rrethor té pérafért.

Gjatésia e lakores vertikale llogaritet duke pérdorur ekuacionin e méposhtém:
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L= Ry x 2
= hy 100("1)

Ai éshté variacioni i pjerrésive;
Rv éshté rrezja e lakores vertikale;

Nése formula e mésipérme jep rezultat minimal, ajo duhet té rritet né ményré qé té ofrojé njé
perceptim optik té sakté té profilit, né raste té veganta té variacioneve té vogla té pjerrésisé
dhe né rastet e mbivendosjes se kthesave horizontale dhe vertikale.

Min RV (m) pér

vd min RVS (m)
) kreshten (duke o

(km/oré) konsideruar DSN pér té lugéta

50 1400 500

60 2400 750

70 3150 1000

80 4400 1300

90 5700 2400

100 8300 3800

120 16000 8800

Tabela 4-9 — Rrezet minimale vertikale pér kurbat e myséta dhe té lugéta — Tabela 6.2 & 6.3 - RrTPRr

Pér diferencat algjebrike té pjerrésive gjatésore prej 2% dhe mé té médha, dhe pér shpejtési
té projektimit té barabarta ose mé t& médha se 60 km/oré, gjatésia minimale e lakores
vertikale né metra, duhet té jeté e barabarté me 2V, ku V = shpejtésia projektuese.

Pér diferencat algjebrike té pjerrésive me mé pak se 2% ose shpejtési projektimi mé té vogla
se 60 km/oré, gjatésia e lakores vertikale duhet té jeté minimalisht 60m. Thyerjet e pjerrésisé
nuk duhet té jené mé afér se 15 m dhe totali i té gjithave thyerjeve té pjerrésisé brenda 60m
nuk duhet té kalojé 0.5%.

Té gjitha lakoret vertikale té projektit jané ne pérputhje me standardet dhe normat e
projektimit né fuqi.

4.1.3.2.1 Lakoret vertikale t& myséta (konvekse)
Madhésia e kurbave vertikale pércaktohet sipas rastit, ku:

KurD<sL
DZ
R, =
2x (hy+hy, +2x,/hy Xh,
Dhe pér D>L
2x100 h{+h, +2%x ., hyxh
R, = xAi x |D — 100 x ——2 = -2

Rv (m) — Rrezja e lakores vertikale

D (m) - Distanca e shikimit;
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Ai (%) — Ndryshimi i pjerrésisé gjatésore

hi (m) — Lartésia e syrit té drejtuesit té mjetit mbi sipérfagen e karrexhatés, 1.10m;

h, (m) — Lartésia e pengesés, né aksin e té njéjtés korsi me drejtuesin e mjetit, 0.10m;
L (m) — Zhvillimi i kurbés vertikale;

4.1.3.2.2 Lakoret vertikale té lugéta (konkave)
Madhésia e kurbave vertikale pércaktohet sipas rastit, ku:

KurD=sL
DZ
R, = .
2% (h+ D X sinf)
Dhe pér D>L
R _2x100x[D 100xh+D><sin€
v Ai Ai

Rv (m) — Rrezja e lakores vertikale
D (m) - Distanca e shikimit;
Ai (%) — Ndryshimi i pjerrésisé gjatésore

H (m) — Lartésia e dritave kryesore té makinés né rrugé té sheshté, 0.50m;

0 (gradé) — Kéndi ge formon rrezja e sipérme e drités me tangenten né planin e rrugés, 1°;

L (m) — Zhvillimi i kurbés vertikale;

4.1.4 Toleranca e lévizjes pér nénkalime

Dimensionet e seksionit térthor té rrugés né rastet e urave, viadukteve, mbi-kalimeve dhe

nén-kalimeve ruhen me té njéjtat dimensione si né seksionet normale té rrugés. Né rastin e

urave dimensionet vertikale duhet té jené si¢ paragiten né figurén mé poshté:

Barrier

|
Krahut t Majts
Karrexhata ——I——Skaji [ ar&ashémL Kamexhata Beniing

I Platforma- |
Skajl | Skajl |
Jashtém Jashtém

Figura 4-4 — Hapésira e liré vertikale - RrTPRr-2 , figura 3.15

Né té gjitha rastet, lartésia vertikale nuk duhet té jeté mé pak se 5.0 m.
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5 Autostrada

5.1 Seksioni térthor tip

Seksioni i pérdorur i bazuar mbi TeR, éshté: B=2x11.20 + 2.60m=25.60m (2x3.75m pjesé e
asfaltuar + 1x3m korsi emergjence té asfaltuar + 1x0.7m bankiné e asfaltuar majtas +
1x0.75m bankiné té paasfaltuar djathtas — pér secilén karrexhaté dhe 2.60m ishull trafik
ndarés né mesin e karrexhatés pér ndarjen e drejtimit té I8vizjes), pra gjerésia totale e rrugés
éshté 25.0m.

5.2 Mbingritja (mbilartésimi)

Pjerrésia térthore minimale dhe standarde e segmenteve té drejta pér largimin e ujérave pér
té gjitha kategorité e rrugéve éshté i.=2.5%, e cila éshté e marré né konsideraté edhe né
rastin toné.

Pér arsye té dinamikés sé automjeteve pjerrésia térthore tek lakoret rrethore normalisht
drejtohet nga brenda dhe éshté e njéjté né té gjithé gjatésiné e harkut rrethor, maksimalisht
7%. Né pjesén e lakoreve me rreze té ndryshueshme mbilartésimi éshté gradual dhe éshté
shfrytézuar gjithé gjatésia e tyre, ndérsa né rastin e kurbave pa lakore kalimtare mbilartésimi &shté
realizuar gjaté vijédrejtés.

Né vijim po paragesim seksionet térthore tip té rrugés.

fig

FERET
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Figura 5-1 — Seksionet térthore tip té autostradés
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6 Nyjet né disnivel

6.1 Té pérgjithshme

Nyjet né disnivel pérbéhen nga komponenté té ndaré (korsi té udhétimit, zonave té hyrjes
dhe daljes, rampave lidhése etj.) gé ndjekin njéra-tjetrén né hapésiré dhe kérkojné njé sjellje
specifike nga drejtuesi i automijetit. Kriteri i uniformitetit t& projektimit strukturor aplikohet
kryesisht né kéto komponenté dhe mé pak pér nyjén né térési. Detajet e projektimit gjenden
né komponentét individuale.

Nyjet né disnivel pérfshijné si lidhjen e dy apo mé shumé auto rrugéve (krygézime né auto
rrugé) dhe bashkimin e auto rrugéve me njé sistem rrugor té njé kategorie mé té ulét (pikat e
hyrjes).

6.2 Nyjet ekzistuese dhe nyjet e propozuara

Njé ndér detyrat dhe objektivat e kétij studim projektimi éshté edhe parashikimi dhe
projektimi i nyjeve né disnivel me té gjithé elementét e saj sipas normave e standardeve né
fuqi té projektimit té rrugéve.

Rruga ekzistuese, nga fillimi i projektit deri né fund té tij, ka 5 nyje kryesore, té listuara si mé
poshté:

Nr. Pérshkrimi

Rrethrrotullimi i Bradasheshit SH7 lidhet me SH3

Nyja e Cerrikut (Papér)

Nyja hyrjes Lindore né gytetin e Peqinit

Nyja hyrjes Peréndimore né gytetin e Peqinit

Nyja hyrjes Lindore né gytetin e Rrogozhinés

Nyja hyrjes jugore né gytetin e Rrogozhinés (rrethrrotullim)
Rrethrrotullimi i Bishtit t& Zhurit SH7 lidhet me SH4

~NOoO o~ wWwNE

Tabela 6-1 — Nyjet ekzistuese kryesore té rrugés Elbasan — Rrogozhiné (SH7)

Bazuar mbi nyjet ekzistuese dhe gjurmén e rrugés sé re, nyjet e propozuara jepen té listuara
si mé poshté:

Pérshkrimi Shénime
N.D-01 - Lidhja me bypass-in e Elbasanit (fillimi i
projektit)

N.D-02 - Nyja e Cerrikut (Papér)

N.D-03 - Nyja e Peqinit

N.D-04 - Lidhja me korridorin Adriatiko — Jonian,
segmenti Lekaj — Konjat (fundi i projektit)

A WON P

Tabela 6-2 — Nyjet e propozuara
6.3 Parimet e projektimit té nyjave
Nyjat né disnivel duhet t& ndértohen dhe pajisjen né njé ményré qgé siguron:

e arkullimin e sigurt té té gjithé trafikut;
e kapacitetin e mjaftueshém té té gjitha shkémbimeve té ndara pér nivelin e duhur té

shérbimit midis Nyjave;
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e burimet ekonomike pér siguriné e trafikut dhe nivelin e shérbimit té justifikueshme pas

marrjes né konsideraté té kostove dhe pérfitimeve.

6.3.1 Siguria e trafikut

Njé nyjé né disnivel éshté e sigurte, vecanérisht pér pérdoruesit gé nuk e njohin miré rrugén,
nése karakteristikat e saj té ndryshme perceptohen miré né kohé, jané té qarta, té
kuptueshme dhe té pérshtatshme pér kushtet e trafikut. Nése té gjitha kéto kérkesa nuk
pérmbushen, atéheré projektuesi duhet té arrijé né kompromisin gé i jep prioritetin mé té
larté sigurisé rrugore.

6.3.2 Zgjedhja e korsive sé udhétimit

Zgjedhja e korsive té udhétimit né nyjé né disnivel ndikohet nga pozicioni i rrugés ne rrjetin
rrugor, nga ngarkesa e trafikut dhe karakteristikat e rrugéve gé do té lidhen, si dhe intensiteti
i flukseve té trafikut gé kthehet.

6.3.3 Shpejtésia projektuese né Krygézim

Korsité e udhétimit nuk duhet té ndryshojné karakteristikat e tyre né nyjé nése éshté e
mundur. Si rrjedhojé, shpejtésité e projektimit pér kéto korsi korrespondojné zakonisht me
shpejtésité midis nyjave. Né raste té vecanta, intensiteti i larté i trafikut né zonén e hyrjeve,
daljeve apo shpérndarjes sé trafikut mund té kérkojé kufizim shpejtésie pér arsye sigurie dhe
kapaciteti t&€ Rrymés sé trafikut.

Brenda rampave lidhése pér planimetriné horizontale dhe vertikale, duhet té pérdoren
shpejtési mé té uléta projektimi sesa ato midis nyjave.

6.3.4 Kritere pér procesin e projektimit té nyjeve
Kriteret kryesore gé jané ndjekur pér projektimin e ndérprerjeve rrugore né disnivel né kété
studim projektim jané

1. Analizimii gjendjes ekzistuese dhe identifikimi i pikave kritike pér lidhjen me rrjetin
ekzistues té rrugéve;
Pérzgjedhja e sistemit té nyjeve dhe tipave té rampave gé do té pérdoren;
Pérzgjedhja e seksioneve térthore té rampave né funksion té fluksit té& mjeteve;

Pércaktimi i korsive hyrése, pérshpejtuese, dalése dhe ngadalésuese;

a s~ DN

Pércaktimi i strukturave té pérdorura né rastet e mbikalimeve ose nénkalimeve, né
varési té nyjés sé zgjedhur dhe zgjidhjes sé propozuar,

6. Modelimi i gjeometrisé aksiale, né plan dhe altimetri, pér secilén aks té rampave té
nyjeve, mbéshtetur né rregullat teknike pér projektimin e rrugéve (RrTPRr — Vol. 2);

7. Hartimi i planimetrisé, profilit gjatésor, profileve térthore etj.;

6.4 Distanca midis nyjeve

Distanca minimale midis dy krygézimeve né disnivel éshté e réndésishme pér projektimin
dhe nxirret nga distanca e kérkuar pér sinjalistikén gé tregon drejtim dhe nivelin e déshiruar
té shérbimit midis dy krygézimeve té njépasnjéshme. Duhen respektuar distancat minimale
gé kérkohen né karrexhatat me dy korsi midis kuotés mé té larté té ishujve té hyrjes
pasardhése dhe rrugéve dalése, si¢ paragitet né tabelén e méposhtme.
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. Distanca minimiale e déshiruar * [m]
Tipi i kryqézimit - ; S
Seksionet e ngarkuara Seksionet jo té ngarkuara
i[ﬁg?rilgnege SEHlERpS 2700 + lgn + lex ** 2700 + lgn + Iex
Pika e Hyrje-dalje it 2200 + lgp + Igx 1700 + lgn + lex

* distancat midis pikés mé té larté té ishujve té hyrjes pasardhése dhe rrugéve dalése**
len = gjatésia e korsisé bashkuese

lex = gjatésia e korsisé shpérndarése

Figura 6-1 RrTPRr-2 - Tabela 11.1: Distanca minimale midis nyjeve té njépasnjéshme

6.5 Seksionet térthore tip té ndérprerjeve né disnivel

Seksionet térthore tip té& ndérprerjeve né disnivel ndahen né tre tipe kryesore:

e Seksioni tip i autostradés né zonén e nyjés né disnivel,
e Seksioni tip i rampave me njé drejtim I&vizjeje (né gérmim ose mbushje);

e Seksioni tip i rampave me dy drejtime |&vizjeje (né gérmim ose mbushje);

6.5.1 Seksioni tip i autostradés né zonén e nyjés né disnivel,

Seksioni tip i rrugés kryesore (autostradés), né zonén e ndérprerjeve rrugore né disnivel, ka
té njéjtat dimensione dhe karakteristika té rrugés gjaté gjithé projektit, né lidhje me gjerésiné
e korsive té lévizjeve, zonés gendrore (trafik ndaréses), pjerrésive térthore, mbi ngritjes,
shtresave rrugore dhe masave hidraulike (kullimit té ujérave sipérfagésor).

Né ndryshim nga seksioni tip i autostradés, né seksionin e zonave té nyjeve, nevojiten korsi
shtesé té hyrjes, pérshpejtimit, daljes dhe ngadalésimit, me gjerési B=3.75m, ndérsa korsité
e emergjencés nuk nevaojiten, por éshté parashikuar njé bankiné e veshur me gjerési
Bbankine=2.50m.

Seksioni térthor tip jepet né figurén e méposhtme:

Figura 6-2 Seksioni térthor tip i autostradés né zonén e ndérprerjes rrugore né disnivel
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6.5.2 Seksioni tip i rampave me njé drejtim lévizjeje
Né ményré té pérmbledhur, t& dhénat kryesore mbi seksionin tip jané:

Korsité e lévizjes 1x4.00m
Bankina té veshura né 2 ané 2x1.0m + zgjerimi pér distancé shikimi
Bankina té paveshura 2x1.50m
Pjesa totale e asfaltuar 26.00m

Seksioni térthor tip jepet né figurén e méposhtme:

e
e

Py
i

L
|
|
|
|
;
|
I
|
|
I
|
|
[
|
|
|
|
|
|
I
I
|
|
I
e

Figura 6-3 Seksioni térthor tip i rampave me njé drejtim lévizje

6.5.3 Seksioni tip i rampave me dy drejtime lévizjeje
Né ményré té pérmbledhur, té dhénat kryesore mbi seksionin tip jané:

2x3.50m

Korsité e lévizjes o
2x3.75m (rasti i N.D-01)

2x1.0m + zgjerimi pér distancé shikimi

Bankina té veshurané 2 ané (1.0m + 2.5m nga ana e brendshme e kthesés) + zgjerimi pér
distancé shikimi (rasti i N.D-01)

Bankina té paveshura 2x1.50m

2 9.00m
211.00m (rasti i N.D-01)

Seksioni térthor tip jepet né figurén e méposhtme:

Pjesa totale e asfaltuar
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Figura 6-4 Seksioni térthor tip i rampave me dy drejtime lévizjeje

6.6 Rrugét dalése dhe hyrése

Né té gjitha nyjet jané siguruar korsi té dedikuara pér hyrje (pérshpejtimit) dhe dalje
(ngadalésimit).

Né figurat e méposhtme tregohet planimetria tip skematike pér korsité e daljes (ngadalésimit)
dhe hyrése (pérshpejtimit).

"BANKINA NE TE DIATHTE DO TE RRITET LOKALISHT ME +0.
PER TE GARANTUAR MINIMUMIN E DISTANCES SE PAMSHMERISE |

£
BANKINA NE TE DJATHTE DO TE RRITET LOKALISHT ME +4,
PER TE GARANTUAR MINIMUMIN E DISTANCES SE PAMSHMERISE

Figura 6-6 - Korsia hyrése (e pérshpejtimit) — planimetri tip

7 Té dhéna pér Veprat e Artit

Né hartimin e projekt zbatimit sé rrugés sé re “Elbasan Lekaj”, jané pérdorur njé numeér i
madh i strukturave mbajtése, kjo pér shkak té akseve té rinj té€ zgjedhur, me té cilét éshté
projektuar rruga por edhe si pasojé e rilevimit topografik gé ka zona né té cilét kalon rruga.
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Né funksion té kategorisé sé rrugés sé re, pozicionit té& aksit, parametrave gjeometrik té
rrugés dhe bazuar né faktorét gé pérmendém mé lart, éshté e domosdoshme pérdorim dhe
vendosja e shume vepra té artit gé té kemi njé rrugé sipas standardeve té kérkuar. Veprat e
artit mé té pérdorshme qé jané vendosur pérgjaté rrugés jané:

- Ura dhe Viadukte me hapésira té ndryshme me traré té pasndehur;

- Mbi-kalime né rrugén e re té kategorisé F1;

- Nén-kalime né rrugén e re té kategorisé F2;

- Nén-kalime bujgésore né rrugén e re, pér kalimin e mjeteve bujgésore;
- Mure mbajtés dhe prités, betonarme dhe masiv;

- Muret mbajtés me dhe té pérforcuar (sistemi Terramesh);

- Muret mbajtés me blloge gabioni;

- Tombino drejtkéndoré dhe rrethore gé do té shérbejné pér kalimin e rrugés népér
pérrenj ose lumen;j té vegjél, si nénkalimi pér njerézit apo kanale vaditése;
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